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Motor vehicle seat that can be tilted by actuators commanded by a controller 
connected to sensors that detect the vehicle attitude, e.g. during sharp 
cornering the seat can be tilted slightly to compensate 
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Abstract of DE1 001 2035 

Seat has a seat part (14) and a rear support 
part (12). The angle of the seat can be 
adjusted by actuators to suit the driving 
conditions. Sensors detect cornering and 
corresponding transverse acceleration and a 
control device commands actuators to change 
the seat angle to compensate. Changes to the 
seat angle can be made either to seat and or 
rear support part or both together. An 
Independent claim is made for a method for 
adjusting seat angle according to driving 
conditions. 
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@ Fahrzeugsitz und Verfahren zur Anderung eines Verdrehwinkels des Fahrzeugsitzes 

@ Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz fur ein Kraft- 
fahrzeug mit einem Lehnenteil und einem Sitzteil sowie 
ein Verfahren zur Anderung eines Verdrehwinkels eines 
Fahrzeugsitzes fur ein Kraftfahrzeug. 
Es ist vorgesehen, dass dem Fahrzeugsitz (10) eine Ver- 
drehanordnung zugeordnet ist, mit der der Fahrzeugsitz 
(10) ganz oder in Teilbereichen entsprechend einem vor- 
gebbaren Drehwinkel verstellbar ist. VerfahrensgemaB ist 
vorgesehen, dass der Verdrehwinkel des Fahrzeugsitzes 
(10) ganz oder in Teilbereichen durch eine Verdrehanord- 
nung beeinflusst wird, wobei 

(a) mittels einer Sensorik Betriebspara meter des Fahr- 
zeugs erfasst werden, 

(b) die Parameter in ein Sitzsteuergerat eingelesen und 
bewertet werden und 

(c) uber das Sitzsteuergerat den Aktuatoren (22) der Ver- 
drehanordnung Sollwerte vorgegeben werden, deren 

B Einnahme zu einer Anderung des Verdrehwinkels fuhren. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz fur ein Kraft- 
fahrzeug nach den im Oberbegriff des Anspruchs 1 genan ri- 
te n Merkmalen sowie ein Verfahren zur Anderung eines 
Verdrehwinkels des Fahrzeugsilzes mil den im Oberbegriff 
des Anspruchs 5 genannten Merkmalen. 

Aus dem Stand der Technik sind zahlrciche Fahrzeugsitze 
bekannt, die sich in einen I>ehnen- und Sitzteil gliedem. Urn 
einen Fahrzeuginsassen einen allgemeinen zentrierenden 
Halt bei der Geradeausfahrt und eine moglichst hohe Ab- 
stutzung bei starken Kurvenfahrten zu gewahren, ist es fer- 
ner bekannt, im Bereich des Lehnenteiles sogenannte Sei- 
tenwangen anzubringen. Hohe, Form und Lage der Seiten- 
wangen wird bei herkommlichen Sitzen fest vorgegeben, 
das heiBt, eine Geometrie der Seitenwangen ist zumeist ein 
KompromiB aus unterschiedlichsten Anforderungen an 
Funktionalitat, Ergonomie und Design. So ist beispielsweise 
die Hohe der Seitenwange derart niedrig zu wahlen, dass ein 
Ein- und Ausstiegskomfort nicht darunter leidet. Anderer- 
seits bietet die Seitenwange dem Fahrzeuginsassen bei star- 
ken Querbeschleunigungen des Fahrzeuges nur ausreichen- 
den Halt, wenn sie entsprechend hoch ist. Es ist demnach 
nicht mbglich, alien Anforderungen gleichzeitig optimal 
Genuge zu tun. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen 
Fahrzeugsitz zur Verfugung zu stellen, mit dem flexibel auf 
die jeweils vorliegenden Betriebsbedingungen reagiert wer- 
den kann, dabei soli insbesondere ein hoher Ein- und Aus- 
stiegskomfort sichergestellt sein, der sich nicht zu Lasten 
der Sitzstabilitat bei starken Querbeschleunigungen ergibt. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch einen Fahr- 
zeugsitz fur ein Kraftfahrzeug mit den im Anspruch 1 ge- 
nannten Merkmaien sowie das Verfahren zur Anderung ei- 
nes Verdrehwinkels eines Fahrzeugsitzes mit den im An- 
spruch 5 genannten Merkmalen gelbst. Dadurch, dass dem 
Fahrzeugsitz cine Vcrdrchanordnung zugcordnct ist, mit der 
der Fahrzeugsitz ganz oder in Teilbereichen entsprechend 
o einem vorgebbaren Drehwinkel verstellbar ist, kbnnen die 
geschilderten Nachteile des Standes der Technik uberwun- 
den werden. 

Nach dem erfindungsgemaBen Verfahren wird der Ver- 
drehwinkel des Fahrzeugsitzes durch die Verdrehanordnung 
derart beeinflusst, dass 

(a) mittels einer Sensorik Betriebsparameter des Fahr- 
zeuges erfasst werden, 

(b) die Parameter in ein Sitzsteuergerat eingelesen und 
bewertet werden und 

(c) uber das Sitzsteuergerat den Aktuatoren der Ver- 
drehanordnung Sollwerle vorgegeben werden, deren 
Einnahme zu einer Anderung des Verdrehwinkels fuh- 
ren. 

Die Verdrehanordnung umfasst demnach eine Sensorik 
und ein Sitzsteuergerat zur gezielten Ansteuerung der Ak- 
tuatoren, durch deren Betatigung der Verdrehwinkel des 
Fahrzeugsitzes verandert wird. Die Sensorik ermbglicht 
eine Erfassung von Betriebsparametern des Fahrzeuges als 
auch von Eigenschaftsparametern des Fahrzeuginsassen, 
wie beispielsweise sein Gewicht. Bei der Ausgestaltung der 
Aktuatoren kann auf bekannte konstruktive Losungen zu- 
ruckgegrilfen werden, bei denen elektromechanisch, hy- 
draulisch und/oder pneumatisch der gewiinschte Verdreh- 
winkel eingestellt wird. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung des Verfahrens wird 
mil steigender Querbeschleunigung der Verdrehwinkel er- 
hoht und zwar derart, dass eine Abstutzung eines Fahrzeu- 
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ginsassen am Lehnenteil vergroBert wird. Aus ergonomi- 
schen Griinden kann es unter bestimmten Umstanden sinn- 
voll sein, nicht den gesamten Fahrzeugsitz zu verdrehen, 
sondern lediglich einen Teilbereich entsprechend zu verstel- 

5 len. Dieser Teilbereich liegt insbesondere im Bereich des 
Lehnenteils. So kann vorzugsweise bei geringen Querbe- 
schleunigungen lediglich dieser Teilbereich des Lehnenteils 
verstellt werden. Denkbar ist auch, bei hohen Querbeschleu- 
nigungen ein Teilbereich des Lehnenteils starker zu verstel- 

10 len als den Fahrzeugsitz. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung des Ver- 
fahrens werden bei der Bestimmung der Sollwerte auch die 
Eigenschaftsparameter des Fahrzeuginsassen berucksich- 
tigt. Beispielsweise kann dabei mit steigendem Gewicht des 

15 Fahrzeuginsassen der Verstellwinkel erhoht werden. 

Weitere bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung erge- 
ben sich aus den ubrigen, in den Unteranspruchen genannten 
Merkmalen. 

Die Erfindung wird nachfolgend in einem Ausfuhrungs- 
20 beispiel anhand der zugehorigen Zeichnungen naher erlau- 
tert. Es zeigen: 

Fig, 1 eine schematische Perspektivansicht auf einen 
Fahrzeugsitz und 
Fig. 2 eine Schnittansicht durch den Lehnenteil des Fahr- 
25 zeugsitzes. 

Die Fig. 1 zeigt in einer schematischen Perspektivansicht 
einen Fahrzeugsitz 10, wie er Einsatz im Kraftfahrzeugbau 
findet. Der Fahrzeugsitz 10 besteht aus einem Lehnenteil 12 
und einem Sitzteil 14. Sitz- und Lehnenteil 12, 14 beruhen 

30 im Allgemeinen auf einer Rahmenkonstruktion, die mit ei- 
ner Polsterung uberzogen ist. An das Lehnenteil 12 kbnnen 
seitlich zur Begrenzung hier nicht dargestellte Seitenwan- 
gen aufgesetzt werden. 
Aus Griinden der Ubersichtlichkeit ist auf eine Darstel- 

35 lung der Verdrehanordnung, wie sie zur Beeinflussung eines 
Verdrehwinkels des Fahrzeugsitzes 10 genutzt wird, ver- 
zichtet worden. Die Verdrehanordnung umfasst zumindest 
eine Sensorik, ein Sitzsteuergerat sowie Aktuatoren 22, mit 
denen der gewiinschte Verdrehwinkel des Fahrzeugsitzes 10 

40 oder ein Verdrehwinkel lediglich in Teilbereichen des Fahr- 
zeugsitzes 10 eingestellt werden kbnnen. Die Sensorik bein- 
haltet die an sich bekannten Mittel zur Erfassung einer 
Querbeschleunigung eines Fahrzeuges. Weiterhin ist es 
denkbar, in den Fahrzeugsitz 10 Sensoren zu integrieren, mit 

45 denen ein Gewicht des Fahrzeuginsassen bestimmt werden 
kann. 

Die erfassten Werte werden in das Sitzsteuergerat einge- 
lesen, in dem in digitalisierter Form eine Prozedur hinterlegt 
ist, deren Ausfuhrung Sollwerte fur die Aktuatoren 22 lie- 

50 fert. Durch elektromechanisch, hydraulisch und/oder pneu- 
matisch betatigbare Aktuatoren 22 kbnnen dann letztendlich 
die gewiinschten Verdrehwinkel am Fahrzeugsitz 10 bezie- 
hungsweise in Teilbereichen des Fahrzeugsitzes 10 einge- 
stellt werden. Ein bevorzugter Teilbereich fur eine solche 

55 Verdrehung kann im Bereich des Lehnenteils 12 liegen. 

Die Fig. 2 zeigt eine Schnittansicht durch das Lehnenteil 
12 sowie die Seitenwangen 16 und 18 in einer ersten Posi- 
tion vor einer Verdrehung und in einer zweiten Position nach 
Einnahme des gewiinschten Verdrehwinkels. Herrscht eine 

60 seitliche Querbeschleunigung - hier angedeutet durch einen 
Pfeil 20 - so wind durch einen hier schematisch skizzierten 
Aktuator 22 ein Verdrehwinkel des Lehnenteils 12 vergro- 
Bert. Der Verdrehwinkel wird selbstverstandlich derart er- 
hoht, dass eine Abstutzung des Fahrzeuginsassen am Leh- 

65 nenteil 12 vergroBert wird. Dabei muss nicht notwendiger- 
weise der gesamte Fahrzeugsitz 10 mit verstellt werden, 
sondem es geniigt eine Verstellung des Sitzlehnenteiles 12. 
Weiterhin kann mit steigendem Gewicht des Fahrzeuginsas- 
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sen der Verdrehwinkel erhoht werden. Zur Einnahme der 
zweiten Position wird demnach das Lehnenteil 12 uber den 
Aktuator 22 so mil einer Kraft beaufschlagt, dass eine Dre- 
hung um einen Drehpunkt 24 erfolgt. Die Seitenwange 18 
wird dadurch nach vorne und die Seitenwange 16 nach hin- 
ten verlagert. Aufgrund des nun gunstigen Winkels der 
Ebene des Lehnenteils 12 beziehungsweise der Seitenwange 
18 zur Qucrbcschleunigung, ist eine bessere Abstiitzung des 
Fahrzeuginsassen moglich. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

10 Fahrzeugsitz 
12 Lehnenteil 
14 Sitzteil 
16 Seitenwange 
18 Seitenwange 

20 seitliche Querbeschleunigung 
22 Aktuator 
24 Drehpunkt 



wird. 

9. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, dass bei hoher Querbeschleunigung (20) ein Teil- 
bereich des Lehnenteils (12) starker verstellt wird, als 

5 der Fahrzeugsitz (10). 

10. Verfahren nach einem der Anspriiche 5 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass zusatzlich Eigenschaftspa- 
rameter des Fahrzeuginsassen, insbesondere sein Ge- 
wicht, bei der Bestimmung der Sollwerte beriicksich- 

10 tigt werden. 

11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass mit steigendem Gewicht des Fahrzeu- 
ginsassen der Verstellwinkel erhoht wird. 



15 Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



20 



Patentanspruche 

1. Fahrzeugsitz fur ein Kraftfahrzeug mit einem Leh- 
nenteil und einem Sitzteil, dadurch gekennzeichnet, 25 
dass dem Fahrzeugsitz (10) eine Verdrehanordnung zu- 
geordnet ist, mit der der Fahrzeugsitz (10) ganz oder in 
Teilbereichen entsprechend einem vorgebbaren Dreh- 
winkel verstellbar ist, 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, dass die Verdrehanordnung eine Sensorik und 
ein Sitzsteuergerat umfasst, mit denen Betriebsparame- 
ter des Fahrzeugs - insbesondere eine Querbeschleuni- 
gung - erfasst, bewertet und in Form von Sollwerten 
den Aktuatoren (22) der Verdrehanordnung vorgebbar 35 
sind. 

3. Fahrzeugsitz nach den Anspruchcn 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die durch die Verdrehan- 
ordnung verstellbaren Bereiche des Fahrzeugsitzes 
(10) einen Teilbereich am Lehnenteil (12) umfassen. 40 

4. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Aktuatoren 
(22) der Verdrehanordnung elektromechanisch, hy- 
draulisch und/oder pneumatisch betatigbar sind. 

5. Verfahren zur Anderung eines Verdrehwinkels eines 45 
Fahrzeugsitzes fur ein Kraftfahrzeug, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Verdrehwinkel des Fahrzeugsitzes 
(10) ganz oder in Teilbereichen durch eine Verdrehan- 
ordnung beeinflusst wird, wobei 

(a) mittels einer Sensorik Betriebsparameter des 50 
Fahrzeugs erfasst werden, 

(b) die Parameter in ein Sitzsteuergerat eingele- 
sen und bewertet werden und 

(c) uber das Sitzsteuergerat den Aktuatoren (22) 
der Verdrehanordnung Sollwerte vorgegeben wer- 55 
den, deren Einnahme zu einer Anderung des Ver- 
drehwinkels fuhren. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Betriebsparameter eine Querbeschleuni- 
gung (20) des Fahrzeuges umfassen. 60 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass mit steigender Querbeschleunigung (20) der 
Verdrehwinkel erhoht wird und zwar derart, dass eine 
Abstiitzung eines Fahrzeuginsassen am Lehnenteil (12) 
vergroBert wird. 65 

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, dass bei geringen Querbeschleunigungen (20) le- 
diglich ein Teilbereich des Lehnenteils (12) verstellt 
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